
Qo, wie die Stadtentwicklung nicht allein
t)das Ergebnis einzelner Entscheidungen in
den Bereichen Planen, Bauen und Investieren
ist, sondern aus dem Zusammenspiel von so-
zialen, 6konomischen und politischen Fakto-
ren und Interessen resultiert, muB auch die
6kologisch orientierte Stadtemeuerung in ei-
nen umfassenden Rahmen eingebettet wer-
den, der neben den ,,harten" Politikfeldern in
gleicher Weise auf die Bediirfnisse und indi-
viduellen Sichtweisen der Stadtbevdlkerung,
ihre Phantasie und Kreativitiit eingeht und
produktiv nutzt. Diese keineswegs neue Er-
kenntnis dokumentiert das von Giinter War-
sewa und Helmut Spitzley herausgegebene
Brlch 20 1 0. P e rs pektiven dkolo gisc he r Stadt-
gestahung auf sehr anschauliche Weise. Am
Beispiel der zukiinftigen Entwicklung Bre-
mens werden verschiedene Aspekte der dko-
logischen Stadtentwicklung dargestellt. Die
Berichterstattung wechselt zwischen der wis-
senschaftlichen respektive politisch-planeri-
schen Perspektive in einzelnen Problembe-
reichen einerseits und Handlungsfeldern und
Skizzen andererseits, die eher aus der Sicht
der an Stadtentwicklung im weiteren Sinne
beteiligten Individuen und ihrer jeweili-
gen Anspriiche formuliert sind. Die Darstel-
lungsform der Autoren variiert zwischen der
analytischen Skizze und Bestandsaufnahme
einerseits und dem Szenario andererseits,
geschrieben im Rtickblick aus der Zukunft,
etwa dem Jahr 2010. Diese Methode erleich-
tert - auch dank des feinsinnigen Humors
der Verfasserlnnen - nicht nur die ksbarkeit
der BeitrZige, sondern ermciglicht eine ab-
wechslungsreiche Form der Vermittlung ihrer
Inhalte.

Thematisch ist das Buch in vier Abschnitte
gegliedert. Der einleitende Teil umfa8t drei
grundsiitzlich gehaltene, orientierende Auf-
satze zur Stadtentwicklung aus raumbezoge-
ner Sicht (H. Horn: ,,Versiiumnisse der bre-
mischen Umweltpolitik im Bereich Stadtpla-
nung und Verkehr"; H. HiiuBermann: ,,Stadt-
entwicklung und Fllichenverbrauch"; S. Her-
lyn: ,,Integrierte Raumplanung"). Diese wer-
den ergiinzt durch eine Abhandlung iiber die
Frage. wie dkologische Verantwortung im
Stadtstaat gesellschaftlich, politisch und in-
stitutionell verankert werden kann (G. War-
sewa) sowie eine fiktive Parlamentsrede als
Reise in die Zukunft und zuriick: Bremen im
Jahr 1999 (R. Fiicks). .,Neue" Politikfelder
und -instrumente, Moderationstechniken und
Mediation stehen im Handlungskatalog ne-
ben klassischen Partizipations- und Entschei-
dungsmechanismen. Zwei weitere Ressorts

sind den Themen ,.Technik und Natur" und
,,Arbeiten, Forschen und Lernen" gewidmet,
die jeweils unter Bezugnahme auf das Ziel
der ,,umweltbewuBten Stadt" behandelt wer-
den, so zum Beispiel mit einer Festschrift ,, I 5
Jahre freie Wasserstadt Bremen" (8. Hack-
stein, P. Ullrich), dem futuristischen wie rea-
listischen Tagebuch iiber die Energiepioniere
in Bremen (H. Spitzley) oder der Antrittsrede
einer neuen Arbeitssenatorin (U. Miickenber-
ger). Vier Beitriige zur Gestaltung der Ver-
kehrs- und Siedlungsstrukturen beschlie8en
den Band, unter anderem Szenarien zu ,,Oko-
topia in der Vorstadt" (8. Kijewski, T. Lecke-
Lopatta) sowie ein fiktiver Blick auf die Hi-
storie Bremens, wie sie seit Anfang der 90er
Jahre durch die Anlage einer Wohnsiedlung
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tischen Akteursebene macht ja nicht erst in
Zeiten der Massenarbeitslosigkeit einen Sinn.
Sie krinnte dariiber hinaus vielleicht auch
der lokalen Umweltpolitik ein Stiick der viel-
fach vermiBten politischen Wirkung zurlick-
geben, etwa durch neue strategische Allian-
zen und Biindnisse.

Trotz mancher Wiederholungen bietet das
Buch eine lesenswerte, facettenreiche Zu-
sammenstellung zenraler hoblem- und Hand-
lungsfelder der Stadtentwicklung. Der impli-
zite,Gestaltungsanspruch' der Herausgeber
und Autoren ist als Aufforderung und Moti-
vation zum Einmischen in die Stadtpolitik zu
verstehen und setzt einen angenehmen Kon-
trapunkt zu jenem Mainstream, der kommu-
nale Politik heute allein im Sinne von finanz-
politischer Resteverwertung und -verwaltung
versteht. SchlieBlich wird wohl niemand das
Ende der kommunalpolitischen Entscheidun-
gen verkiinden wollen. nur weil die Stadtpo-
litik materiell nicht mehr aus dem Vollen
schdpfen kann. .,Zweck der Ubung ist vor
allem die Befliigelung der Phantasie iiber das
Wiinschbare, weil unsere K6pfe voll sind von
den Grenzen des Machbaren." Diese Bot-
schaft kommt aber auch in den Sachbeitriigen
wohltuend leicht, fast spielerisch daher: Die
den in Umweltschutz und Umweltpolitik En-
gagierten fiilschlicherweise immer wieder
unterstellte Politik des moralintriiben, erho-
benen Zeigefingers ist auch hier kein Thema.
Ob die vorgestellten Ans2itze - die im politi-
schen Raum auf den ersten Blick ,,schwer
vermittelbar" erscheinen mogen - faktisch
dann eher das Wiinschbare subsumieren oder
richtungsweisende Schritte mit politisch-
praktischen Konsequenzen in Gang setzen
k<innen, sei dahingestellt. Trotz allen kon-
junktur- und finanzpolitischen Lamentos in
den Gemeinden wiire es an der Zeit, mit mu-
tigen und entschlossenen Vorgaben seitens
der kommunalen Entscheidungstriiger Expe-
rimente und Ideen auf den Weg zu bringen.
Auch wenn alle Beitriige auf spezifisch lokale
und regionale Situationen und Themen Bezug
nehmen, sind die skizzierten Ldsungsansatze
durchweg von allgemeiner Bedeutung und
konnen daher unabhiingig vom Interesse der
Leserlnnen an der moglichen oder wahr-
scheinlichen Zukunft Bremens zur Lektiire
empfohlen werden. Markus Hesse
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fiir nichtmotorisierte Haushalte nachhaltig
veriindert wurde (T. Kriimer-Badoni).

Bemerkenswert ist - bei allen Schwierig-
keiten, die ,,integrierte" Planungen und Ent-
wtirfe traditionell mit sich bringen - die
Verkniipfung klassischer Themen der stadti-
schen Umweltpolitik (Infrastrukturgestaltung
in Ver- und Entsorgung, Fliichennutzung,
Verkehr, Grtiniikologie) mit struktur- und in-
novationspolitischen Handlungsfeldern.,,Zu-
kiinfte erkennen durch Alternativen-Lemen"
(J. Schmidt) als bildungspolitischer Beitrag
zur Stadttjkologie oder Uberlegungen zur
Konversion des Bremer Automobilstandor-
tes - parallel zur Umgestaltung des Vertehrs-
systems in der Region (M. Muster, U. Wer-
ner) - demonstrieren die Vernetzungsarbeit
beispielhaft. Eine stiirkere Verbindung zwi-
schen den zunehmend ausgefeilten, oft
technokratisch wirkenden Umweltplanungs-
konzepten und der struktur- und sozialpoli-
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schen. Und schlieBlich Haushalte mit einem geringen
Einkommen. Insgesamt also eine ganze Menge Men-
schen, aber dennoch ist die Einschlitzung richtig, daB
fast jeder Haushalt und fast jeder erwachsene Mensch
aufeinen Pkw zuriickgreifen kann, auch wenn es nicht
der eigene ist. Diejenigen, die keinen Pkw zur Verfii-
gung haben, gelten als defizitiir - ganz in Analogie zur
unvollstiindigen Familie. Die Einstellung, daB man
nicht ohne Auto leben kcinne, bezieht sich also nicht
auf diejenigen, die ohne Auto leben miissen, sondern
auf diejenigen, deren Automobilbesitz die Strukturen
des Alltagslebens ausformuliert: diese kcinnen nicht
(mehr) ohne Auto leben.

Aus dem gleichen Grund begann auch bei uns die
Suche nach den Chancen einer freiwilligen Reduzierung
der Automobilnutzung mit der Uberzeugung. daB man
ohne Auto in der Stadt gar nicht mehr leben kdnne (vgl.
Burwitz, Koch, Kriimer-Badoni 1991; dies. 1992). Des-
halb entschlossen wir uns, nach einer ausfiihrlichen
Analyse der Mobilitiitsuntersuchungen und der Ver-
kehrsmittelwahl eine Untersuchung durchzufiihren, aus
der zumindest die Grtnde fiir diese Unmciglichkeit
deutlich und detailliertartage treten sollten. Wir such-
ten uns also iiber einen Aufruf in einer Zeitung einige
Haushalte, die bereit waren, an einem etwas aufwendi-
gen Experiment teilzunehmen: Sie sollten vier Wochen
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