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Le développement du trafic ferroviaire dans la
Grande Région SaarLorLux

Malte Helfer

La carte montre le développement du trafic ferroviaire dans la Grande Région depuis ses débuts en
1838 jusqu’a 2012. L'expansion des réseaux exploités jusqu’a la Seconde Guerre mondiale ainsi que le
déclin apres celle-ci peuvent étre suivis sur la carte temporelle en sélectionnant I'année souhaitée.
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Les premiéres lignes de chemin de fer dans la Grande Région SaarLorLux ont été construites a partir
de 1838. La carte montre la situation en 1850. Ces premieres lignes ont été construites pour le trans-
port interrégional de la houille provenant des bassins miniers de Wallonie et de la Sarre.

Source : GR-Atlas
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Entre I'interruption du trafic et la fermeture officielle peuvent se situer quelques décennies. Pour cette
raison, le réseau ferroviaire est représenté pour chaque année depuis la mise en service jusqu’a I'arrét
du trafic régulier des différentes lignes, sachant que le transport des marchandises s’est encore pour-
suivi quelques années aprées 'arrét du transport des personnes. Si les données sur I'interruption du
trafic ne sont pas disponibles, les données sur la fermeture définitive sont indiquées.
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La carte montre la situation en 1860. Un réseau de plus en plus dense se développe dans la ceinture
houillére wallonne. Le chemin de fer de Sarrebruck est relié a la nouvelle ville de Ludwigshafen am
Rhein, depuis 1852 a la ligne frangaise Metz-Nancy et depuis 1859 a la Wallonie via le Luxembourg.
Source : GR-Atlas

Les premiéeres voies ferrées sont mentionnées en relation avec I’exploitation des mines de Agricola en
1556. A partir de la fin du 18° siécle, les premiéres longues distances sous forme de traction par che-
vaux ont vu le jour, dont certaines ont créé de véritables réseaux.

Les premiers essais d'une ligne de chemin de fer a vapeur ont été entrepris dans la Grande Région
SaarLorLux, plus précisément sur la Sarre, des 1816 : Lors de la premiére visite générale des mines de
la Sarre, devenues prussiennes en 1815, en juillet 1816, le capitaine en chef des mines Johann Carl
Ludewig Gerhard avait proposé la construction d'une voie ferrée : ,Keine Grube wird sich befSer zur
Pferdeférderung qualificiren als gerade Grofiwald, wegen der Mdichtigkeit und der Regelmdfligkeit des
Flotzes, und wegen der Ausgedehntheit des Baues, aber die Wagenférderung wird noch viel wichtiger,
wenn man damit eine Férderung auf Schienenwege bis zur Saar verbindet, und auf diesem Wege, der
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plro]pt[er] 900 Lachter lang wird, die Wagen durch eine Feuermaschine bewegt.” ("Aucune mine ne se
qualifiera mieux pour l'extraction par chevaux que justement GrofSwald, a cause de I'épaisseur et de la
régularité du filon, et a cause de I'étendue de la construction, mais I'extraction par wagonnets devient
encore plus importante si on y associe une extraction par voie ferrée jusqu'a la Sarre, et si sur ce chemin,
qui aura une longueur d'environ 1 800 m, les wagonnets sont déplacés par une machine a feu").

C'est ainsi que fut planifiée la construction d'une voie ferrée de 2,5 km de long reliant la mine de char-
bon GroBwald pres d'Altenkessel a la station de chargement de Luisenthal sur la Sarre, qui devait étre
desservie a partir de 1819 par un wagon a vapeur de la fonderie royale de fer de Berlin. Le chemin de
fer Friederiken dans la vallée de Frommersbach prés d'Altenkessel, commencé en 1817, fut d'abord
équipé de rails en bois, qui furent bientét remplacés par des rails en fonte fabriqués par l'usine sidé-
rurgique de Geislautern.
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Berlin était la deuxieme lo-
comotive a vapeur cons-
truite en Allemagne, apres
un essai infructueux pour la
mine de Konigshitte en
Haute-Silésie. Toutes deux

avaient pour modéle les lo-
comotives anglaises de
Blenkinsop, dont ['Ober-
bergamt s'était procuré les
plans dans le cadre d'un espionnage industriel précoce. Les machines utilisaient une crémaillere a c6té
de la voie pour I'entrainement. Elles étaient utilisées avec succés en Angleterre depuis 1812 et y trac-
taient des trains de 50 a 100 tonnes a une vitesse de 6 a 7 km/h. Le systéme de traction de la locomo-
tive a vapeur de la société de chemins de fer britannique était également utilisé.

Les machines allemandes étaient un peu plus petites. La 2° voiture a vapeur allemande, construite pour
la mine de Grosswald, était terminée en juillet 1818 et ne tirait que 4,2 tonnes lors des essais, soit une
fraction seulement des modeles anglais. La locomotive fut démontée pour le transport et arriva dé-
montée a Geislautern en février 1819. Aprés le montage, il ne fut cependant pas possible de la mettre
en service en raison de nombreux défauts dans la conception et la réalisation de la machine. Au bout
d'un an, le projet de la mettre en service dans la mine fut abandonné.

En octobre 1821, la locomotive fut effectivement mise en marche, mais de nombreux défauts empé-
chérent toute utilisation pratique de la machine, qui fut donc mise a la ferraille en 1834. Les wagons
du chemin de fer Friederiken furent d'abord poussés par des ouvriers, puis tirés par des chevaux, et ce
n'est qu'en 1862 qu'une premiére locomotive a vapeur fut utilisée sur cette ligne.
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« Le Belge » construit par
John Cockerill en 1835 a Se-
raing a été la premiére lo-
comotive a vapeur cons-
truite sur le continent

La premiere ligne de che-
min de fer a utiliser des lo-
comotives a vapeur fut le
chemin de fer de Stockton
et Darlington, longue de 40
kilometres, mis en service
en 1825 en Angleterre. Sur
le continent, la premiére ligne de chemin de fer a vapeur a été mise en service le 5 mai 1835 en Bel-
gique, entre Bruxelles et Mechelen, tandis que la ligne ouverte en 1831 en France, de Saint-Etienne a
Lyon, ainsi que celle en décembre 1835 en Allemagne, entre Nlrnberg et Fiirth, n’étaient que rarement
empruntées par des locomotives, mais plutét sous forme de traction par chevaux. Dans ce qui suit
seront traitées les premieres liaisons ferroviaires dans les différentes régions de la Grande Région.

= \oie normale
Ligne a grande vitesse (TGV)
Voie étroite
Tramway
Métro
Train musée sur voie normale

Train musée sur voie étroite

Das betriebene Streckennetz im Jahr 1870
1870

FECEEEEEE TR e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ey
1840 1850 1880 1870 1880 1850 1500 1910 1520 1930 1540 1950 1980 1570 1580 1980 2000 2010

La carte montre la situation en 1870. Le réseau de lignes du bassin wallon continue de se densifier.
Source : GR-Atlas
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La carte montre la situation du réseau ferroviaire en 1880. A partir des années 1870, les réseaux fer-
roviaires se développent également rapidement en Lorraine et en Rhénanie. Source : GR-Atlas

Aprés que les premiéres lignes belges ont vu le jour en Flandre, la voie ferrée atteint en 1838 avec la
ligne Mechelen-Louvain-Tienen-Ans également la Wallonie et donc la Grande Région d’aujourd’hui.
Les choses se sont alors accélérées : en 1841, la lighe desservait Bruxelles via Tubize (1840) et Jurbise
Mons, en 1842 Liége et Tournai, en 1843 Charleroi et Namur et en 1849 La Louviére.

L'industrialisation fulgurante de la Belgique en raison des gisements de minerai et de charbon a mené
a un développement rapide du réseau ferroviaire qui a été soutenu par I'Etat. Favorisé par une densité
de population élevée, I'un des réseaux ferroviaires les plus denses du monde a vu le jour, dont le dé-
veloppement précoce a également motivé la construction de chemins de fer a I'ouest de I'Allemagne
et au nord de la France.

Sur le coté allemand de la Grande Région, le premier trongon de la ligne de Spire entre Spire et Schif-
ferstadt a été mis en service en 1847, ainsi que le premier trongon de la Pfdlzischen Ludwigsbahn de
Ludwigshafen d’aujourd’hui a Neustadt an der Weinstral3e, I'année d’aprés un autre trongon entre
Homburg/Saar et Frankenstein.
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R, VR R .‘j‘{!ﬁ‘;ﬁ_;ﬁ.@;,‘; La gare principale de Sarre-
’ i j’ﬁr bruck a ouvert ses portes
en 1852. Photo : H. Dihm,

en Saarheimat 3/4, 1989

En 1849, la liaison de la
Ludwigsbahn entre le dé-
pot de charbon pres du
Rhin et les mines de char-
bon dans la Sarre dans la
région de Bexbach a vu le
jour, en 1850 elle intégra
Neunkirchen. En 1852, la
ligne a travers la vallée de
Sulzbach vers Sarrebruck et
vers la frontiére frangaise
prés de Forbach a été ou-
verte, de sorte que désormais, les mines de charbon de Sulzbach et de Dudweiler étaient desservies.
Depuis 1853, la Hessische Landesbahn Mainz dessert Ludwigshafen, en 1855 la Pfalzische
Maximiliansbahn relie Neustadt an der Weinstralle avec Wissembourg en Alsace.
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La situation du réseau ferroviaire de la Grande Région SaarLorLux en 1900. Source : GR-Atlas
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A partir de 1856, les premiers troncons de la ligne du Rhin gauche et droite au nord de Mayence ont
été mis en service. En 1858, la Saarstrecke, de Sarrebruck a Merzig, a été mise en service, deux ans
plus tard, la liaison vers Tréves-Ouest sur la rive gauche de la Moselle a été établie. En 1861, une
bifurcation de Konz jusqu’a la frontiére luxembourgeoise prés de Wasserbillig a été réalisée.

En Lorraine, la Compagnie du chemin de fer de Paris a Strasbourg (a partir de 1853 Compagnie des
chemins de fer de I'Est) inaugura en 1850 la premiére ligne ferroviaire reliant Nancy a Metz. En 1852,
la ligne de I'est, de Metz via Forbach jusqu‘a Sarrebruck, assurait la liaison entre le réseau allemand et
le réseau francgais. En 1852 a été également mise en service la ligne Paris-Nancy-Strasbourg, qui tra-
verse la Lorraine au centre de I'ouest vers I'est. En 1854, la ligne Metz-Thionville, le long de la Moselle,
a été ouverte.

Au Luxembourg, les premiers tron¢ons de la Wilhelmsbahn de la capitale vers la frontiére frangaise en
direction de Thionville et vers la frontiere belge jusqu’a Arlon n’ont été mis en service qu’en 1859. Un
an plus tard, les voies d’évitement Bettembourg-Esch/Alzette et Nértzingen-Riimelingen/Ottingen vers
les mines de minerai dans la Minette ont été mises en service. La ligne vers Wasserbillig pres de la
frontiere allemande en direction de Tréves a été inaugurée en 1861. La ligne du nord, via Diekirch et
Ulflingen, prés de la frontiére belge, vers Spa et Liege a été mise en ligne en 1867.
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En 1930, le réseau est largement développé. Jusqu'en 1944, il n'y a eu que peu de changements.
Source : GR-Atlas
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La carte montre la situation en 1970. Aprés les premiéres fermetures de lignes détruites a la fin de la
Seconde Guerre mondiale, la motorisation de masse entraine, a partir des années 1950, un appauvris-
sement progressif du réseau ferroviaire. La plupart des chemins de fer a voie étroite, autrefois nom-
breux, disparaissent. Source : GR-Atlas
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La carte montre la situation du réseau en 2016. Le retrait des chemins de fer du territoire se poursuit
de maniére réguliére. Vers la fin du millénaire, quelques lignes a grande vitesse sont reconstruites.
Certaines lignes désaffectées reprennent leur activité de chemin de fer musée. D'autres sont transfor-
mées en pistes cyclables a partir des années 1990. Source : GR-Atlas
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