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Karte 12.1: Paneuropdiische Korridore
Quelle: Ministerstvo na Transporta i Saobsteniata 2000,
S. 25; European Commission: Directorate-General
Energy and Transport 2005

gnostiziert wird. Ferner soll der Korridor
VIII vorrangig ausgebaut werden (Mi-
nistry of Transport and Communications
2003 und Bulgarisches Wirtschaftsblatt
4/2006, S. 5).

Fiir Bulgarien spielt der grenztiber
schreitende und kombinierte Giiter”

Foto 12.1: EU-kofinanzierter Strafenneuba!
Foto: Sprenger 2006
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Karte 12.2: Strafiennetz 2002

Quelle: Nacionalen Center za Regionalno Razvitie 2002

verkehr eine wichtige Rolle. Hier sind
Deutschland und Ruménien die bedeu-
tendsten Partnerlinder (FuenTE Layos
2006a).

Im Januar 2006 wurde zusitzlich
cin Abkommen zwischen Bulgarien
und Griechenland zum Ausbau der Ver-
kehrsanbindungen zwischen den beiden
Staaten geschlossen. Ferner ist zur bes-
seren Integration des bulgarischen Ver-
kehrs in den europdischen Verkehr der
Bau einer zweiten Donaubriicke geplant.
Diese soll Vidin und Calafat verbinden
(Bulgarisches Wirtschaftsblatt 3/2006a,
S. 5). Der Einfluss der paneuropéischen
Transportkorridore wird unterschied-
lich bewertet. Die Eurokorridore konnen
je nach Sichtweise zum Aufschwung
strukturschwacher Regionen durch neue
Entwicklungsméglichkeiten oder zum
Auspendeln und Abwandern der Bevol-
kerung aus strukturschwachen Regi-
onen filihren (GENov 2000b, S. 17; KoLEv
2000, S. 10 u. S. 12; McCarTHY 2000, S.

19). Wie wichtig die transnationale Ver-
kehrsinfrastruktur ist, zeigt eine Studie
der Forschungs- und Beratungsgruppe
Industry Watch, die auf Grund fehlender
Infrastruktur ein zukiinftiges Umfahren
Bulgariens durch den ¢konomisch be-
deutsamen Transitverkehr prognostiziert

(Bulgarisches Wirtschaftsblatt 3/2006b,
S. 4).

Bulgarien weist ein relativ gut ent-
wickeltes Straflennetz auf, das jedoch
dem erhohten Verkehrsaufkommen an-
gepasst werden muss (Korev 2000, S.
10). 98,4 % der StraBen sind befestigt,

StraBennetz 1990-2003
1990 1995 2000 2003
Strafen- | Anteil | StraBen- | Anteil | StraBen- | Anteil | StraBen- | Anteil

lange lange lange lange

in km in % in km in% in km in % in km in%
Autobahnen 273 0,7 314 0,8 324 0,9 328 1,7
StraBen 1. Ordnung 2933 7,9 3051 8,2 3011 8,0 2961 15,4
StraBen 2. Ordnung 3798 10,3 3912 10,5 3832 10,3 4012 20,8
StraBen 3. Ordnung 6263 17,0 6422 17,2 11897 31,9 | 11964 62,1
StraBen 4. Ordnung* | 23655 64,1 | 23621 63,3 | 18237 48,9
insgesamt 36922 | 100,0| 37320 |100,0| 37301 |100,0| 19265 | 100,0
* seit 2002 nicht mehr zum nationalen StraBennetzwerk zahlend

Tab. 12.1: Strafennetz 1990-2003

Quelle: NSI 1991a; 1996a; 2001a; 20044, div. Seiten; eigene Berechung
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Abb. 12.1: Neuwagenkauf 1993-2005
Quelle: SVAB 2005
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davon 97 % mit einer Bitumendecke.
Den hochsten Anteil an ungepflasterten
StraBlen haben die Stidlich-zentrale Pla-
nungsregion (2,6 %) und die Studwestli-
che Planungsregion (2,9 %) (NSI 2004a,
S. 356 u. S. 530). Wie in Karte 12.2 zu
sehen, wird beim Ausbau der Auto-
bahnen und der StraBlen héherer Ord-
nung die West-Ost-Richtung gegeniiber
der Nord-Stid-Richtung bevorzugt.

Die Entwicklung der Pkw-Neuwa-
genkdufe verdeutlicht die Zunahme der
Bedeutung des motorisierten Individu-
alverkehrs. Die Anzahl der Neuwagen-
kaufe zeigt deutlich einen Einbruch der
Kéufe wihrend der bulgarischen Wirt-
schaftskrise. Seit 1997 ist jedoch die An-
zahl der Neuwagenkéufe stark gestiegen
und befand sich 2005 bei 34.940 Neu-
wagen. Daraus resultiert ein erhdhtes
Verkehrsaufkommen (450 % von 1997)
(SVAB 2005).

Bulgarien hat ferner ein gut ausge-
bautes Schienennetz. Begonnen hat der
Eisenbahnverkehr in Bulgarien 1866 mit
der Strecke Varna-Ruse (KoLev 2000, S.
11). ,,[...] bis zum Jahr 1945 setzte sich
die Volksversammlung das Ziel, die
Eisenbahnverbindung der neuen Haupt-
stadt Sofia mit den Schwarzmeerhifen
(die sog. parallelen Linien), den Donau-
héfen und den Hifen der Agiis, mittels
der ,,Eisenbahn Donau-Agiisches Meer*
(die sog. transversalen Linien) voranzu-
treiben” (Stojanov 1996, S. 134).

Das derzeitige Hauptproblem der
Eisenbahn ist, dass die niedrigen Fahr-
preise fiir die Passagiere nicht die lau-
fenden Kosten decken. Es wird aber eine
Zunahme des Personenverkehrs bei einer
Beschleunigung des Bahnverkehrs und
seiner Leistungsfihigkeit prognostiziert
(GumpeL 1999, S. 252). Zurzeit sind die
meisten Trassen fiir eine Geschwindig-
keit zwischen 80 und 100km/h konzipiert
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(Ministry of Transport and Communica-
tions 2003). Der Schienenverkehr ist vor
allem auf den Giitertransport ausgelegt.
Die bedeutendsten Frachtgiiter, die in-
nerhalb Bulgariens und transnational via
Bulgarien durch Schienenverkehr trans-
portiert werden, sind fliissige Brennstof-
fe, Schrott, Erze und Chemikalien (NSI
2004a, S. 353-354).

In Bulgarien existieren fiinf inter-
nationale Flughifen in Burgas, Gorna
Orjachovica, Plovdiv, Sofia, Varna und
kleinere Flughéfen in Ruse, Silistra, Stara
Zagora und Vidin (KoLev 2000, S. 12).

Zwischen 2003 und 2004 hat landes-
weit der Fluggastverkehr um 20,9 %,
der Luftfracht- und Luftpostverkehr um
10,6 % zugenommen. Die Steigerungs-

rate war mit 32 % beim internationalen
Flughafen Burgas am groften, der hin-
ter Sofia und vor Varna der zweitgrofite
Flughafen Bulgariens ist. Im Luftfracht-
und Luftpostverkehr nahm 2004 Sofia
mit 84 % des gesamten abgewickelten
Frachtverkehrs eine deutliche nationale
Vorreiterstellung ein (FUuenTE Lavos
2006b).

Die Fluggesellschaft Bulgaria Air,
die aus der Bankrott gegangenen Balkan
Airlines hervorgegangen ist, hat einen
Marktanteil am Luftverkehr von 25 %.
Als neue Marktnische im Personenflug-
verkehr sind — zunéchst von Lufthansa
— Angebote fiir bulgarische Emigranten,
die in ihre Heimat fliegen, entdeckt wor-
den, andere Fluggesellschaften folgen

Tab. 12.2: Beforderte Giiter und Personen
Quelle: NSI 2004a, S. 350

Beforderte Passagiere und Giiter nach Verkehrsart

Befoérderte Passagiere Befdrderte Guter

in Mio. Personenkilometer in Mio. Tonnenkilometer

2000 2003 2000 2003

Landverkehr 18059 16918 13302 16024
Schifffahrt 1 0 74788 59095
Flugverkehr 2257 3005 46 21
stadtischer elektrifizierter Verkehr 1289 1206 k. A. K.A
insgesamt 21606 21129 88136 75140

Daten - Fakren - Literafuf 9



und locken mit verbilligten Angeboten

fiir Emigranten (Bulgarisches Wirt-

schaftsblatt 2/2006, S. 25).

Beim Schiffsverkehr sind vor allem
der Flussverkehr auf der Donau und die
Seeschifffahrt auf dem Schwarzen Meer
von Bedeutung. Fiir die Donauschifffahrt
ist der Hafen von Ruse, fiir die Seeschiff-
fahrt sind die Héfen von Burgas und Var-
na am bedeutendsten (KoLev 2000, S. 12).
Der bulgarische Schiffsverkehr ist in ho-
hem MaBe auf den Giiterverkehr ausge-
legt (Tab. 12.2). Ein Zuwachs der be- und
entladenen Frachtgiiter ist zu verzeichnen
(NSI2004a, S. 360). Durch den Main-Do-
nau-Kanal ist die Verbindung zwischen
dem Rhein bis hin zum Schwarzen Meer
fiir die Schifffahrt ermoglicht worden.
Dieser stellt somit auch flir Bulgarien ei-
nen wichtigen Handelsweg dar.

Als Stirken des gesamten bulga-
rischen Verkehrssystems werden fol-
gende Punkte angesehen (Ministry of
Transport and Communications 2003):

o liberalisierter Transportmarkt;

o starke Angleichung an die EU ,,acquis
communautaire®;

o wettbewerbsfihige, gut entwickelte
Verkehrsinfrastruktur entlang der Eu-
rokorridore;

e Elektrifizierung von 90 % der Eisen-
bahnstrecke.

Als Schwichen des bulgarischen Ver-

kehrssystems gelten (Ministry of Trans-

port and Communications 2003):

e vor allem in Bergregionen unzurei-
chende Verkehrsanbindungen;

e unzureichende Instandhaltung am An-
fang der Transformation;

e unzureichende Schieneninfrastruktur,
die u.a. niedrige Geschwindigkeiten
bedingt;

e kritische finanzielle Bedingungen, v.a.
des Schienenverkehrs am Anfang der
Transformation;

e mangelhafte und schlecht entwickelte
Verkehrsanbindung zu Nachbarstaaten.

Das mittelfristige Ziel der bulgarischen

Verkehrspolitik ist es, fiir die tkonomische

und soziale Entwicklung des Landes einen

u.a. komfortablen, rentablen, leistungsfi-

higen, sicheren und umweltfreundlichen

Giiter- und Passagierverkehr im ganzen

Land zu bieten und eine gute Vernetzung

mit anderen Staaten zu erreichen (Ministry

of Transport and Communications 2003).

GroBle Verkehrsinfrastrukturprojekte
sind (Bulgarisches Wirtschaftsblatt
2/2005a, S. 34):

e die Donaubriicke Vidin-Calafat;

¢ die U-Bahn-Strecke in Sofia;

e c¢in neues Terminal im Seehafen
Burgas;

e die Autobahn Thrakia;

e die Autobahn Sofia-Nig;

e die Modernisierung der Eisenbahn-
strecke Plovdiv-Svilengrad,;

e der Ausbau des Donauhafens Lom;

o die Instandsetzung des zum Flughafen
Sofia fithrenden Boulevards Briissel,

o der Bau cines neuen Passagiertermi-
nals am Flughafen Sofia und

e der Bau von Start- und Landebahnen
am Flughafen Sofia.

Bildungswesen

Das bulgarische Bildungswesen umfasst
vom Kindergarten bis zur Hochschule
alle Bildungsniveaus. Das Bildungswe-
sen in Bulgarien ist vor allem gekenn-
zeichnet durch die Vielfiltigkeit des
Bildungsangebotes und der Bildungsab-
schliisse, den hohen Alphabetisierungs-
grad, die groBen sozialen Unterschiede,
den Bildungsunterschied nach Herkunft
(landlich/stddtisch) und den hohen Bil-
dungsstand der Frauen.

2004 besuchten 202.803 Kinder die
3.301 Kindergirten Bulgariens. Der
leichte Anstieg der Zahl der Kinder-
gartenkinder um fast 1 % ist nicht auf
geburtenstarke Jahrginge, sondern auf
ein neues Gesetz zuriickzufiihren, wo-
nach das letzte Kindergartenjahr vor der
Einschulung verpflichtend fuir alle Kin-
der zu besuchen ist (NSI 2004c, A.IL1;
A.IL2 und ANPUBLOSENG).

Im Schuljahr 2004/2005 existierten
in Bulgarien 2.657 allgemeinbildende
Schulen, in denen insgesamt 758.029
Schiiler unterrichtet wurden, davon
163.500 Schiiler im lédndlichen Raum.
99,2 % aller Schiiler lernen an staatli-
chen Schulen und nur 0,8 % an privaten.
Die Schiilerzahl hat im Vergleich zum
Schuljahr 2000/01 um 13 % abgenom-
men. In den ldndlichen Schulen sogar
um 18 %. An den 391 berufsbildenden
Schulen wurden 160.444 Schiiler unter-
richtet (NSI 2004¢, A.IlL.4, B.IL.1 und
ANPUBLOSENG).

Betrug die Analphabetenrate 1900
noch 70,2 %, sank sie bis 1920 auf
42,3 %, bis 1946 auf 23,0 %, bis 1975
auf 5,2 % und lag 2001 bei nur noch 1,8
%, wobei eine etwas hShere Analpha-
betenrate bei Frauen als bei Ménnern
und bei der lindlichen im Gegensatz
zur stddtischen Bevolkerung feststell-
bar ist.

Im Vergleich zu den anderen EU-
Staaten weist Bulgarien ein hohes Bil-

dungsniveau auf. Die Qualitdt der bul-
garischen Bildungsabschliisse ist jedoch
nicht immer entsprechend zu den &qui-
valenten Abschliissen anderer Staaten
(GeisELMANN u. TuEESSEN 2005, S. 194-
195). Ferner gibt es innerhalb Bulga-
riens zwischen verschiedenen Schulen
grofe Qualitdtsunterschiede. So bekam
beispiclsweise fiir das akademische Jahr
2003/2004 kein Bewerber aus dorflicher
Herkunft die Zulassung zur Philoso-
phischen Fakultdt der Universitdt ,,St.
Kliment Ohridski® in Sofia. 49,2 % der
zugelassenen Studierenden kamen dage-
gen direkt aus Sofia (UNDP 2004, S. 37).
Auch zeigen sich Bildungsunterschiede
nach der ethnischen Zugehorigkeit der
Bevélkerung. So ist das Bildungsniveau
der Roma und Tirken deutlich nied-
riger als das der Bulgaren (GEISELMANN
u. THEESSEN 2005, S. 228-229). Der hohe
allgemeine Bildungsstand ist ein wich-
tiger Faktor dafiir, dass Bulgarien beim
Human Development Index 2003 auf
Platz 55 rangiert und somit im unteren
Bereich der hoch entwickelten Staaten
(UNDP 2005, S. 220).

Bei der Internationalen Grundschul-
Lese-Untersuchung 2001 (PIRLS/Iglu)
belegten die bulgarischen Schiiler den
Rang 4 von 34 (550 Punkte), hinter
Schweden (561 Punkte); den Nieder-
landen (554 Punkte) und England (553
Punkte), deutlich vor dem internationa-
len Durchschnitt (500 Punkte) (GRoTHUS
2004, S. 10). Bei der PISA-Studie, wo 15-
jahrige Schiiler getestet wurden, belegte
Bulgarien insgesamt nur Rang 33 von 41
(OECD u. UNESCO Institute for Statis-
tics 2003).

Das allgemeine und berufliche
Schulwesen Bulgariens besteht aus ei-
ner Vielzahl verschiedener staatlicher
und privater Schultypen. Grundschulen
(nacalno uciliste), Basisschule (osndévno
uéiliste), Progymnasien (progimnazija),
allgemeinbildende Mittelschulen (srédno
Obstoobravatelno uéiliste), Gymnasien
(gimnézija), Profil-Gymnasien (pro-
filirana gimnézija), Berufsgymnasien
(profesiondlna gimndazija), Berufsschu-
len (profesionalno u&iliste), Berufskol-
legs (profesionalen koléz), Sportschulen
(spértno utiliste), Kunstschulen (uéiliSte
po izkidstvata) und Sonderschulen fiir
Kinder mit besonderen pddagogischen
Anforderungen (specialno uéiliste). Diese
Einteilung basiert auf der Novellierung
des Volksbildungsgesetzes von 2003
(GEISELMANN u. THEESSEN 2005). Zwischen
dem Schuljahr 1999/2000 und dem Schul-

83



I T———r—

n Hochschulen’
N ;
~ B
0 Vidin - s%tﬁ" s
/ 7 - listra w=.J /.'\
! i u < |
N M —— o @ Rus@ he— -]:
. ~ |
\-\ B Cleilriey Mltropolua @ Q D%ié X
T | I @.hPleven Svidtoy Razgrad
Montana .S N -
urmen £
N Vellko Targoviste Varnare = -
¢ O®
_;c Loy Gabrovo! !
al\ . s
A Sliven urgas -
~ Pernik {
TN ot'a?: . L BS
- L= Jambol .C} e
Plovdiv Stara .
K]ustendll Dubmca D Zagora
Paz rd.'l L
y ardz : =E
~ v
00 @®© B s L \'\ e e
% Blagoevgrad Chaskovo ) C-
§ p—
/ .»-._f\
'l Karazall (. ~ Hochschulen
{ "~/ Ve~ Smoljan \ Staatliche Universitaten “~—
Lot , \ Volluniversitat/Universitat mit
e 4
__.'_I___df‘l —— "“"‘V--\_. _,-> o mehreren Fachrichtungen
_[ ‘\_”_/-"""/. ' (@ Technische Universitét
Anzahl der Studierenden Tragerschaft der Hochschulen @ Medizinische Universitat
nach Hochschulstandorten . i Wirtschaftsuniversitét
O sonstige Spezialuniversilat
prival {ohne Militérinstitute)
20000 - 100000
N AuBenstetie einer Hochschul Private Universitaten
9 20 40 60 80 190 km uBenstelie einer Hochschule Private! Universitat
MaBstab 1B 3000000 l:| 10000 - 20000
Staatliche Hochschulen
D 5000 - 10000 R Re @ Medizinische Hochschue
g IIL 2006 Bezirksgrenze P
m Inhaft: UJ.Ermann, 1. Kopralev I:l 1000 - 5000 e e TR AU Stad @ Mifitarhochschule
Kartografie: K.Baum o < 1000 S RIS @ sonstige Hochschule

Karte 12.4: Hochschulen
Quelle: Ministry of Education and Science 2006

jahr 2003/2004 wurden insgesamt 315
Schulen geschlossen, darunter vor allem
Grund- und Basisschulen. Dies 14sst sich
auch durch den Riickgang der Schiiler-
zahlen in diesen Alterskohorten erkliren
(NSI 20044, S. 409-410). Das UNDP geht
davon aus, dass durch Schulschliefungen
bzw. Schulzusammenlegungen, also
durch Konzentration der Schulen, die auf
Grund des demographischen Wandels
notwendig werden, die Qualitit der wei-
terexistierenden Schulen deutlich verbes-
sert wird (UNDP 2004, S. 40; vgl. auch
Cverkova 2005, S. 72). Zwischen dem
Schuljahr 2003/2004 und dem Schul-
jahr 2004/2005 wurden im ldndlichen
Raum 36 Schulen geschlossen, wih-
rend es in allen Stddten zusammen nur
drei SchulschlieBungen gab (NSI 2004c,
ANPUBLOS5ENG). Die sinkende Zahl der

84

Schiiler und die schlechte Qualitiit vieler
Schulen, die teilweise nur als eine Gesamt-
klasse existieren, sind die Hauptprobleme
des bulgarischen Bildungswesens (CvET-
KOvA 2005, S. 72).

Im Bereich der beruflichen Aus- und
Weiterbildung zeigt sich ein Defizit darin,
dass in Bulgarien nur 17 % der Arbeiter ei-
nen technischen Beruf durch eine Aus- und
Weiterbildung erlernt haben. Die meisten
Arbeiter sind un- oder angelernt (Bulga-
risches Wirtschaftsblatt 11/2005b, S. 6).

Die erste bulgarische Hochschule
wurde 1888 gegriindet (KoLev 2000, S.
12). Mit der Novellierung des Gesetzes
iiber die Hochschulbildung 2004 kon-
nen in Bulgarien die folgenden Hoch-
schul-Abschliisse erlangt werden: Spezi-
alist (specialist), Baccalaureus/Bachelor
(bakalavir), Magister (magistdr) und

Doktor (doktor) (GEISELMANN u. THEES-
sEN 2005, S. 71-72). 2004 erhielten 40.696
Studenten in Bulgarien den Hochschulab-
schluss, was einen Riickgang um 13 % im
Vergleich zu 2002 bedeutet. 57,6 % der
Studierenden sind weiblich. 2000 waren
es noch 63,8 %, wobei zunehmend mehr
Frauen hoherwertige Abschliisse erlan-
gen. Waren 2000 nur 41,1 % der Promo-
vierenden Frauen, waren es 2004 bereits
51,1 %. Fiir die bevorzugten Abschliiss€
Baccalaureus/ Bachelor (bakalévar) und
Magister (magistér) (91,3 %) werden vor
allem Wirtschafts- und Verwaltungswis-
senschaften (29,2 %), Sozial- und Verhal-
tenswissenschaften (15,5 %) und Ingeni-
eurswissenschaften (12,5 %) an den Hoch-
schulen studiert. Nur 3 % der graduierte?
Studenten kamen 2004 aus dem Ausland
(NSI 2004¢, AV.1I8 und AV. 15).
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Gesundheitswesen
Das Gesundheitswesen in Bulgarien i Medizinische Versorgung - Krankenhiuser
wurde seit 1989 deutlich reformiert. r* mit dberortlicher Versorgungsfunktion
Wichtige Reformgesetze sind: Gesetz f\f{; |no.:' " N
der Pflichtkrankenversorgung (1998), ﬁ i . 1 - '-..Irl"\__ 5"‘“‘“’/ ,r"‘*——"\.
gesetz iiber Berufsorganisationen der " 5 J) - Vs ——7 ‘\}’\4{‘ b
Arzte und Zahnirzte (1998) und das ‘\J(’Mumm 4 S ¢ ‘(:“'ﬁézgm 4 \._,}‘ Obobri
Gesetz iiber die Neustrukturierung der \ © F , p.m,.. 3 LS LS O\P; Sumen 3 ',\‘uv.\ .
Gesundheitseinrichtungen (1999) (Kou- Y, LOVraca Hn [ elko P e tg varna [l
LAKSAZOV 2003, S. 42). A L 5 =y T“'f“‘”s“’f 6 = =

So wurde das Gesundheitssystem ( N “1 Gabfow 5 ”"iu— e -
(2000) von einer kostenlosen Versor- o -—"”‘\,N_.E. e Ssn
gung hin zu einer entgeltlichen, natio- ‘} \Eimlk ;‘}\I{S (\jx 9 g;;ﬁm C”J S
nalen Einheitskrankenkasse mit Pflicht- f-«{ R e, Mo £ / samisol
versicherung umstrukturiert, was zu Kiustendil - !
einer schlechteren Versorgung margi- N “(3/ A i Paza'dz'kf.o BJJLX‘” § —:( o~ s
nalisierter Gruppen fiihrt (Arzte ohne B“'Q"""Qm"i Vs \'*} OChaSk°"° \"" '\-'"" >
Grenzen 2003 u. 2004; KATELHON 2003). : £ el s ) L@ .L
Durch die geringere Versorgung vor j IO kardza H( \ Kindkum einer Medizinischen
allem der ethnischen Minderheiten, be- T N~ s Krankenhaus an einem
sonders der Roma, sank die Deckung der J ~ = Fo',SChu"gS'"s"fUl_ ,

nationales spezialisieries

medizinischen Versorgung der Bevolke- Tl s @ i nd Forscnungszentrum
rung zwischen 2000 und 2001 um 10 % 0% o Q2 Rehehzeligiass
(KouLaksazov 2003, S. 25-26). Ferner I pe— B - . e I o
wurden die ehemaligen, zentral gesteu- iﬁ el Kooy T S toololeregstad)

erten Polikliniken in Allgemeinpraxen,
humanmedizinische Zentren, zahnirzt-
" liche Zentren, human- und zahnirztliche
Zentren, Laboratorien, Hospize oder in
Diagnose- und Beratungszentren als
privatwirtschaftliche Unternehmen um-
strukturiert (German Healthcare Por-
tal for Expatriates 2004; KouLaksazov
2003, S. 20 u. S. 43-44).

Bulgarienweit gibt es 45.070 Kranken-
hausbetten in 249 Krankenh#usern, von
denen 135 allgemeine und 114 speziali-
sterte Krankenhduser sind (NSI 2004a,
S. 396). Neben ihrem Spezialisierungs-
grad unterscheiden sich die Kranken-
héuser nach ihrer regionalen Bedeutung
(Karte 12.5) und ihrem Eigentumsstatus
(6ffentlich oder privat) (EXADAKTYLOS
2005). Zukiinftig steht die SchlieBung
bzw. Zusammenlegung vieler Kran-
kenhduser an, um die Finanzierung der
einzelnen Krankenhiuser und somit die
medizinischen Behandlungen zu ver-
bessern (Bulgarisches Wirtschaftsblatt
12/2005, S. 4).

Die Verteilung der Praxen ist in einer
»National Health Map* festgelegt, um
eine Versorgung aller Regionen zu si-
chern. Doch wurde 2001 ein Uberschuss
von ca. 500 Praxen in stidtischen Gebie-
ten festgestellt, wihrend 277 Praxen in
lindlichen R&umen unbesetzt blieben.
Dieses Ungleichgewicht ist vor allem auf
die fehlende Bereitschaft vicler Arzte
zurlickzufithren, sich in lindlichen und
strukturschwachen Réiumen niederzu-

Karte 12.5: Medizinische Versorgung — Krankenhduser mit iiberortlicher Versorgungsfunktion

Quelle: BAN 2002, S. 656

lassen. Dem konnte auch nicht durch dic
staatlich gelenkte ,National Health Map®
entgegengewirkt werden (KouLaksazov

2003, S. 82). In Bulgarien kommen auf
einen Arzt durchschnittlich 277 Ein-
wohner und auf einen Zahnarzt 1.205
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Einwohner (2003) (NSI 2004a, S. 538).
Die genaue regionale Verteilung wird
aus den Karten 12.6 und 12.7 ersicht-
lich. CveTkova (2005, S. 71) befiirchtet,
dass in den diinn besiedelten Regionen
die dezentrale Standortstruktur der Vor-
wendezeit nicht weiter aufrechterhalten
werden kann, da die kritische Masse an
Bevolkerung dort fehle. Daher komme
es zu einer Zentralisierung des Gesund-
heitswesens in den Regionalzentren.

Bis 2003 hat Bulgarien 40,5 Mio. €
als Unterstiitzung fiir das Gesundheits-
wesen aus EU-Finanzmitteln erhalten
(Kouraksazov 2003).

Ver- und Entsorgung

Die Ver- und Entsorgung weist grof3e re-
gionale Unterschiede auf, v.a. zwischen
stidtischen und lidndlichen Gebieten. Da-
bei sind die ldndlichen Gebiete zumeist
deutlich schlechter gestellt als die Stédte.
Wesentliche rdumliche Unterschiede be-
stehen in der Sicherung von Wasserres-
sourcen und in der Wasserversorgung.
Landesweit sind 98,8 % der Bevolkerung
an eine Trinkwasserversorgung ange-
schlossen. In einigen Gebieten ist eine
100%ige Trinkwasserversorgung gegeben
(z.B. Gorna Orjahovica, Makres, Vraca),
in anderen eine deutlich geringere (z.B.
Nedelino 62,2 %, Cernoo&ene 67,3 %,
Banite 73,9 %). Auch die Form der Trink-
wasserversorgung ist regional sehr unter-
schiedlich. Wiahrend in der Oblast Sliven
weniger als 0,27 % der Haushalte durch
Quellwasser versorgt werden, sind es in
der Oblast Pernik 94 % (NSI 2005g, 1V-5
und United Nations Economic and Social
Council 2000).

277 Orte, davon 167 Stidte, sind vollig
oder teilweise an das Kanalisationsnetz
angeschlossen. Das sind 70 % der Stédte
und nur 2,3 % der Dérfer (BAN 2002;
Nacionalen Center za Regionalno Raz-
vitie 2002; Agencija za ikonomigeski
analizi 1 prognozi 2003). Insgesamt le-
ben ca. 2,3 Millionen Bulgaren in Woh-
nungen ohne Anschluss an das zenirale
Abwassersystem oder an eine Sicker-
grube (Bulgarisches Wirtschaftsblatt
02/2005b, S. 17).

Bei der Miillentsorgung sind 99 %
der Bevolkerung in den Stiadten und nur
33 % der lindlichen Bevélkerung an die
kommunale Millentsorgung (2002) an-
geschlossen (Ministry of Environment
and Water o.]). Fiir die SchlieBung
der stidtischen Miilldeponien und den
Aufbau einer Miillverbrennungsanlage
demonstrierten beispielsweise 2005
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die Einwohner von Suchodol, um ge-
gen die Geruchsbeldstigung und die
Zunahme zahlreicher Erkrankungen
in der Umgebung der Deponie vorzu-
gehen (Bulgarisches Wirtschaftsblatt
08/2005, S. 5).

In Bulgarien wurden 2004 durch-
schnittlich 472 kg Miill pro Person pro-
duziert, wobei Sofia Stadt mit 294 kg
den niedrigsten und Pernik mit 1.343 den
hochsten Wert aufwiesen (u.a. auf Grund
der geringeren Miilltrennung/Recycling
und der Kohleabfille von Heizungen aus
Privathaushalten, die in Sofia entfallen)
(NSI 2005g, 1V-10). Es wird geschitzt,
dass ca. 2.500 illegale Miilldeponien
in Bulgarien existieren (Bulgarisches
Wirtschaftsblatt 06/2005, S. 9). Fiir die
Zukunft wird ein Anstieg des Miillvolu-
mens prognostiziert (Ministry of Envi-
ronment and Water o.].).

Kulturelle Einrichtungen

Fir das Leben der Bulgaren spielen
kulturelle Einrichtungen eine wichtige
Rolle. Sie befinden sich vor allem in den
urbanen Gebieten. Auf Grund knapper
werdender Finanzen nimmt die Zahl
der kulturellen Einrichtungen ab. Exis-
tierten 1998 landesweit noch 85 Theater
und 205 Kinos, so waren es im Jahr 2000
nur noch 75 Theater und 179 Kinos. Von
den 75 Theatern waren 43 Schauspiel-
hduser, 4 Opern- und Balletthiuser, 3
Operettenhduser, 16 Puppentheater, 5
Schauspiel- und Puppentheater und 4
Opern- und Philharmoniehduser. Schlie-
Bungen betreffen vor allem die Opern-
und Balletthduser und die Puppenthea-
ter, die in Bulgarien eine lange Tradition
haben. Bei den Theatern ist eine starke
Konzentration in der Hauptstadt Sofia
zu verzeichnen, wo sich 24 (32 %) der 75

Theater des Landes befinden. Mit deut-
lichem Abstand folgt Plovdiv mit 5 The-
atern (6,6 %) (NSI 2004a, S. 434; NSI
2005g, XXII-1).

Ein Riickgang ist auch bei anderen
kulturellen Einrichtungen feststellbar
(Museen: 227 im Jahr 1997, 224 im Jahr
2000; Bibliotheken: 7.675 im Jahr 1997,
6.942 im Jahr 2000), wihrend die An-
zahl der Radio- und Fernsehstationen
deutlich zunimmt (Radiostationen: 33
im Jahr 1997, 89 im Jahr 2003; Fernseh-
stationen: 30 im Jahr 1997, 98 im Jahr
2003) (NSI 2004a, S. 436-437 u. S. 440).
Die Bibliotheken mit einem Bestand von
mehr als 200.000 Biichern konzentrieren
sich in Sofia, wo 20 % aller grof3en Bibli-
otheken zu finden sind. Die Museen kon-
zentrieren sich vor allem in der Haupt-
stadt Sofia (27 Museen im Jahr 2002),
gefolgt von den Oblasten Plovdiv (14),

87



Foto: Ermann 2005

Stara Zagora (14), Veliko Téarnovo (14),
Pleven (13), Sofia (13) und Sliven (12)
(NSI 2005g, XXII-2 - XXII-4, XXII-6).
Zu den bedeutenden Museen zihlen u.a.
das Archéologische Museum in Sofia,
das Archéologische Museum in Varna,
das Ethnographische Museum in Plovdiv,
das Historische Museum in KardzZali, das
Historische Museum in Pleven sowie das
Nationalhistorische Museum in Sofia.
Sie vermitteln einen Eindruck iiber die
Geschichte und Kultur Bulgariens von
der Frithgeschichte bis zur Gegenwart.

Die Entstehung lokaler Kulturvereine
(Citalista) geht auf die Unabhangigkeit
Bulgariens 1878 zuriick. Sie sind fiir die
Erhaltung der regionalen Identitéten,
besonders fiir die Bevolkerung im ldnd-
lichen Raum, bedeutend (Karte 12.9).
Landesweit gibt es 3.027 Kulturvereine
mit insgesamt 169.863 Mitgliedern. Das
UNDP empfiehlt, dass diese kulturellen
Einrichtungen verstdrkt auch Bildungs-
angebote entwickeln sollen (UNDP
2004).

Quellen und weiterfiithrende
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